Milieuwonder voor stadsritjes
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Een hightech autootje van Microcar. Het klinkt verrassend, maar met de M.Go heeft de brommobielfabrikant inderdaad een milieuwondertje in huis. Zelf noemen ze het een 'city car'.

Bij de autogiganten werken immense ontwikkelingsafdeling koortsachtig aan de auto van de toekomst. Elektrisch aangedreven, lekker handzaam in de stad en liefst zo licht mogelijk. Doorvoor ontwikkelt BMW voor zijn in 2013 te lanceren i3 bijvoorbeeld een peperdure productiemethode met koolstofvezel. U weet wel: dat spul waar racewagens van worden gemaakt.

Het is dus best humor dat juist brommobielspecialist Microcar het hele spul links inhaalt met zijn M.Go stadsauto. Zó licht dat hij wegrolt wanneer je er tegen leunt. Als tweezitter is hij bovendien heel geschikt voor in de stad en onder het motorkapje snort een elektromotor. Die haalt de benodigde energie uit een pakket zeer moderne lithiumaccu's. Dat zit allemaal onder de vloer van de bagageruimte.

Saillant detail: hij kost ook nog minder dan alle andere elektrische auto's: 23.950 euro. Uiteraard scoort hij in ons land alle mogelijke voordelen: geen luxebelasting, geen wegenbelasting en geen bijtelling voor zakelijk gebruikers. Zakelijk? Jazeker, het stadsautootje is geschikt voor bijvoorbeeld zorginstellingen, koeriers, makelaars, pizza- en postbezorgers, servicemonteurs en andere mensen die in stad of regio korte ritjes maken. Net als de grote automerken geeft Microcar uiteraard een fantasiewaarde voor de actieradius van een acculading, maar in de praktijk is hij minstens goed voor een kilometer of 70. Dat rij je met zulke ritjes in een dag niet bij elkaar.

Voor veel bedrijfjes is de best straffe prijs iets makkelijker te slikken. Voor hen gaat daar de btw nog vanaf en bijladen aan een stopcontact (maximaal vijf uur) kost een stuk minder dan brandstof tanken. Met een beetje mazzel heeft je thuisstad dan ook nog een subsidiepotje voor speciale duurzame investeringen. Wellicht zelfs een speciale parkeerplek met laadpaal?

Hoe dan ook: je beleeft in de M.Go een boel pret. Bij een verkeerslicht schatten medeweggebruikers het autootje automatisch in als 'mobiele chicane' en gaan er als het even kan niet achter staan. De verbijstering is vervolgens groot wanneer de zoemmobiel bij het optrekken fluisterstil als een speer in de verte verdwijnt.

De verklaring is simpel. Een elektrische auto heeft meteen vanaf stilstand bakken vol trekkracht, hij weegt de helft van een normaal stadsautootje en haalt een top van 65 kilometer per uur. Bovendien heeft hij geen versnellingsbak nodig en trekt hij dus in één ononderbroken sprint op. Eenmaal op gang kun je in de stad vlot meekomen. Op de grote weg of 100-kilometerweg hoort hij absoluut niet thuis, maar dat is ook nooit de bedoeling van de Fransen geweest.

Alles bij elkaar opgeteld is het best een aardig ding. Van binnen en van buiten heeft hij een leuk design, je hebt voor twee personen (plus een berg boodschappen) redelijk veel ruimte en hij rijdt niet eens verkeerd. Al werkt de besturing bij het parkeren misschien wat zwaar en slaan de vederlichte deuren niet bepaald als kluisdeuren dicht. Het is allemaal terug te voeren op zijn bescheiden afkomst. Neem het hem eens kwalijk. Aan de pluskant: leren bekleding, de radio, een airbag en bijvoorbeeld de parkeersensoren achterop zijn standaard.

Vanzelfsprekend is het autootje een doorontwikkeling van een brommobiel. Hij wordt zelfs 'tussendoor' op dezelfde lopende band gebouwd. Uiteraard bestaat er dus ook een 45-kilometer versie van de M.Go. Voor de bestaande klanten. Het kon wel eens een hit worden. Hij kost een boel centen, maar je bent wel subiet verlost van het getril en gereutel van de kleine dieselmotor. Wat heet: je rijdt opeens helemaal trendy rond.

Stil en soepel rijden

De elektrische M.Go 'city car' van Microcar kost 23.950 euro. Pluspunten van het voertuigje zijn het stille en soepele rijden. Bovendien belast het de omgeving niet met uitlaatgassen. Kritiek is mogelijk op de afwerking en de besturing. Voorts zou de achtervering comfortabeler kunnen zijn.

